
Análisis 
del tráfico portuario



Mercancías: Recuperación a 
nivel prepandemia

Graneles líquidos: El tráfico 
de gas natural sube el 40%

El tráfico en los puertos españoles continúa su proceso de recuperación tras el duro 
parón impuesto por el Covid y las tensiones geopolíticas. Los datos de mercancías 
y pasajeros mantuvieron el pulso durante 2022 y se registraron mejoras conside-
rables con respecto a 2021, año en el que la pandemia aún se dejaba notar con 
dureza en el sector. No obstante, la amenaza de crisis en algunas de las principales 
economías mundiales y la persistencia del conflicto entre Rusia y Ucrania plantean 
nuevos desafíos e impactan ya sobre algunas de las variables para nuestros puer-
tos, como el tráfico de contenedores en tránsito. 

Los principales puertos europeos, como Rotterdam, Amberes y Hamburgo, tam-
bién se vieron afectados por el estallido de la guerra, rebajando algunos de los trá-
ficos procedentes de Rusia y el volumen de mercancía contenerizada. En el caso de 
Rotterdam, sin embargo, la importación de carbón y gas natural licuado (GNL) se ha 
incrementado por el efecto sustitución al gas que llegaba por tubería desde Rusia. 
Esto ha compensado finalmente la balanza y ha originado que el volumen total de 
toneladas movidas a final de año en esta plaza haya sido similar o incluso algo su-
perior al de ejercicios anteriores. 

Más allá del menor número de movimientos por mar que ha tenido como con-
secuencia el conflicto Rusia-Ucrania en algunas localizaciones, hay que destacar 
cómo la pujanza del Puerto de Gdansk, cuyo tráfico total ha aumentado en más de 
un 25% en el último año, ha logrado absorber una gran parte de los intercambios 
del Báltico. 

A continuación, realizamos un análisis de las principales variables estadísticas que 
componen el tráfico portuario en España, en base a los datos oficiales publicados 
por Puertos del Estado correspondientes al año 2022: 

Los 46 puertos de interés general del Estado registraron 
en 2022 un total de 563,3 millones de toneladas, lo cual 
supone un incremento del 3,5% respecto a las 544,4 mi-
llones de toneladas movidas en 2021. Se rozan así los 
máximos históricos batidos antes de la irrupción de la 
pandemia, en 2019, cuando se movilizaron 564,5 millo-
nes de toneladas. 

Este hito supone recuperar el camino de crecimiento ininte-
rrumpido que marcó la evolución de los puertos españoles 
desde 2013 hasta 2019. En nuestra opinión, de cara a los 
próximos años es esperable que esta tendencia se man-
tenga estable, en tanto se cumplan las previsiones de cre-
cimiento económico, dada la fuerte correlación de la activi-
dad portuaria con la evolución del PIB.

Los graneles líquidos han sido unos de los grandes pro-
tagonistas del tráfico portuario en 2022: crecieron en 
2022 hasta un 6,9%, con 182,6 millones de toneladas, 
con alzas de doble dígito en productos como el gas na-
tural (+39,7%), la gasolina (+18,1%) o el petróleo crudo 
(+12,3%).

La crisis energética, unida a la competitiva infraestructura 
española para la carga, descarga y regasificación del GNL, 
se encuentran detrás de esta tendencia, que ha produci-
do un gran incremento del tráfico de GNL en los puertos 
españoles que cuentan con una terminal activa. 

Del desafío de la 
pandemia a la crisis 
energética: el reflejo 
en los puertos
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Los graneles 
líquidos han sido 
unos de los grandes 
protagonistas del 
tráfico portuario
en 2022

Por otro lado, las tensiones energéticas también han 
favorecido los tráficos de petróleo crudo (sobre todo el 
flujo de entrada a refinería) y gasolina (flujo de salida). En 
esta partida se encuentran también bajadas de tráfico 
concretas en puertos nacionales, debido fundamental-
mente al origen de algunos de los productos operados. 

El devenir del mercado energético internacional será 
fundamental en la evolución de este tipo de mercancías 
a lo largo de 2023. Hay que tener en cuenta que esta 
partida también es muy sensible a cuestiones políticas y 
que podría verse impactada por  potenciales acuerdos 
comerciales que se barajan en el sector. No obstante, el 
sistema portuario español se encuentra muy bien posi-
cionado en términos de infraestructura para absorber 
este tipo de tráfico.
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Graneles sólidos: Más 
cereales, harinas y carbón 

Pasajeros: La recuperación total de 
los cruceros se aplaza a 2023

Contenedores: El tráfico
en tránsito, estancado

Los graneles sólidos fueron en 2022 el grupo que más creció respecto a 2021 (+10,8%), 
con más de 94 millones de toneladas, un alza que supone superar en un 3,6% los datos 
de 2019. Puertos del Estado explica este movimiento por “la situación energética y a 
la guerra de Ucrania que ha supuesto un incremento del tráfico de carbón y coque de 
petróleo (+72%) y también de los cereales y sus harinas (+39,5%)”.

El tráfico de graneles sólidos ha experimentado, no obstante, tendencias bien diferen-
ciadas en los distintos puertos españoles. Esto se debe a la disparidad de productos 
movidos en unos puertos y en otros, de tal forma que algunos han sufrido  directa-
mente el impacto de la guerra de Ucrania por el déficit de tráficos con origen o destino 
en los países en conflicto. Sin embargo, otros puertos españoles han tenido el efecto 
contrario, pues operan tráficos que se han visto incrementados como consecuencia de 
la crisis energética derivada del citado conflicto.

Los pasajeros, máximos 
afectados por la crisis del 
Covid, han vuelto a recupe-
rarse con fuerza en 2022, 
si bien partidas clave, como 
los cruceros, aún tienen re-
corrido a lo largo de 2023. 
En 2022, los datos de tráfi-
co de pasajeros se situaron 
en 32,9 millones de perso-
nas, con un incremento 
del 83,2%. En concreto, las 
escalas de crucero batie-
ron récord y aumentaron 
un 115,1% y superaron las 
cifras de 2019. En térmi-
nos de pasajeros, el tráfico 
de cruceros aumentó un 
267,3%, con 8,2 millones 
de cruceristas, recortando 
cada vez más distancias con 
los 10, 7 millones del récord 
histórico de 2019.

El tráfico de pasajeros en 
régimen de transporte ex-
perimentó una subida muy 
relevante en 2022 tras la 
apertura de la frontera con 
Marruecos, que tiene un 
flujo de varios millones de 
pasajeros al año. Se espera 
que en 2023 crezcan estas 
cifras como consecuencia 
de la reducción casi total de 
restricciones de movilidad.

El tráfico de contenedores registró en 2022 un total de 17,2 millones de TEUs (unidad 
de medida equivalente a un contenedor de 20 pies), lo que supone una caída del 3,2% 
respecto al año anterior. Esto se debe especialmente al menor número registrado de 
contenedores en tránsito, que se anotaron una bajada del 6,3%. No obstante, el año 
pasado se superó el récord de 2019 en tráficos de contenedores de ‘import-export’, 
nacional y exterior, con más de 8,3 millones. 

La tendencia creciente de la economía española favorece, de manera general, el au-
mento del tráfico contenerizado de importación, exportación y cabotaje, muy ligado 
a centros de producción y consumo, por lo que se espera que la tendencia al alza se 
mantenga si las perspectivas crecientes de la economía española se mantienen.

En cambio, el tráfico de tránsito evoluciona de acuerdo con otros factores (localización, 
coste, capacidad y eficiencia) que lo hacen mucho más volátil. Así, en 2022 se operaron 
8.823.454 TEUS de tránsito en España, para encontrar una cifra más baja hay que re-
montarse a 2017, en la que se operaron poco más de 8.5M TEUS de tránsito. 

Es cierto que es una bajada progresiva y que hay estancamiento desde 2019, pero 
también lo es que el número de TEUs operados globalmente en el mundo es ahora 
mucho mayor. La evolución futura de este tráfico dependerá de la competitividad 
en cuanto a precio, capacidad y eficiencia de los puertos españoles en relación con 
sus competidores.

En relación con los cruce-
ristas, la industria espera-
ba una recuperación aún 
mayor que la que se ha 
producido por el número 
de escalas, si bien esta re-
cuperación parece que se 
retrasará a 2023, debién-
dose este retraso, parcial-
mente, a que la temporada 
alta de cruceros en Cana-
rias se produce en invier-
no, y los viajes, además, se 
contratan con antelación, 
por lo que la temporada 
alta en Canarias a prin-
cipios de 2022 se encon-
traba aún a medio gas. No 
obstante, la industria del 
crucero sí espera que en 
2023 se alcancen las cifras 
de 2019.



Marzo 2023

Informe realizado por
Juan Manuel Martín, manager de OCP

jmm@oceanim.es


